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DELIBERATION DU CONSEIL MUNICIPAL
COMMUNE DE LA PALME

Nombre de Conseillers en exercice : 19
Présents : 15
Votants pour : 19 contre :0 abstention : 0

L’an deux mille vingt-six, le cinq juin & 14 heures
Le Conseil Municipal de la Commune de
LA PALME s’est réuni en session ordinaire sous la

présidence de Monsieur Lionel GALINIE, Maire.
Présents :

GALINIE /ROSSI/SENEGAS/ KHALKHAL/
TRAMONTIN/BIEUVELET/ MAS /MONIER/
FRATTARUOLO/JAOUEN/BRUNET/DEBOOSERE/

Date de convocation :12/05/2026

Affichage : 12/05/2026

GLEYZES/GABANOU / PARIS
Secrétaire de séance : MME TRAMONTIN
Procuration de MME PANO Céline 4 M. GALINIE Lionel | Patricia
Procuration de M. BENCHORA Yanmn a MME
TRAMONTIN Patricia Délibération N° 2026-38
Procuration de MME ESCARABAIJAL Virginie a8 M. |
KHALKHAL Roger |
Procuration de MME DENTY Laura 8 MME GABANOU
Lorelei

Formant la majorité des membres en exercice

| Absents : -

| OBJET : Avis sur la concertation LNMP

Le projet de ligne Nouvelle Montpellier - Perpignan (LNMP) est un projet majeur pour le territoire.
Ce projet entre aujourd’hui dans une nouvelle phase de concertation publique pour sa phase 2
entre Béziers et Montpellier.

Le projet s'étend sur 150 km pour un coult global estimé de 7,3 milliards d’euros. La phase 2
comprend un linéaire de 98 km avec un co(t estimé de 5 milliards d’euros et prévoit une mise en
service au plus tard en 2040.

Cette infrastructure entend répondre a :

-la demande croissante de mobilité sur I'axe ferroviaire littoral de I'Occitanie ;

-'augmentation des capacités de circulation du réseau régional ;

-la nécessité d’assurer la continuité de la grande vitesse entre la France et 'Espagne tout en
contribuant au maillage global Européen.

Cette ligne sera complémentaire de la ligne classique et doit ainsi permettre de disposer d'un
réseau ferroviaire plus performant, plus fiable et plus résilient face au changement climatique.

La deuxiéme phase du projet est entrée dans un nouveau temps de concertation sous I'égide de
la Commission Nationale du Débat Public (CNDP) du 9 avril au 19 juin 2026.

La commune de LA PALME a la possibilité de produire une contribution en se positionnant sur les
scénarios proposés a la concertation :

-la mixité, c'est-a-dire le choix entre une ligne exclusivement voyageurs ou une ligne combinant le
trafic voyageur et fret. Ce choix aura une incidence sur le futur tracé du projet, notamment le
franchissement du Massif des Corbiéres.

-les modalités de desserte du territoire, c'est-a-dire le nombre et 'emplacement des gares
nouvelles.
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Pour mémoire, la décision ministérielle de 2016 prévoit une ligne voyageurs et une desserte locale
autour de deux gares nouvelles a Narbonne-Ouest et Béziers-Est qu'il convient de réinterroger
aux regards des évolutions suivantes :

- les incidences du changement climatique ;

- la volonté de développer le trafic ferroviaire de marchandises pour réduire les émissions de gaz
a effet de serre ;

- 'adaptation a la hausse du trafic ferroviaire voyageurs sur le secteur du littoral d’Occitanie.

En outre, cette ligne a grande vitesse constitue le maillon manquant entre 'Espagne et I'Europe
du Nord. Elle sera aussi le garant d’une amélioration des mobilités locales en favorisant la mobilité
ferroviaire quotidienne et en renforgant la politique d'intermodalités du Grand Narbonne autour de
la réalisation des trois Pdles d’Echanges Multimodaux (PEM) a Narbonne, Leucate-La Franqui et
Port-La Nouvelle.

Outil performant et rapide (gain de 40 minutes sur le trajet entre Perpignan et Montpellier) au
service des usagers de toute nature, la ligne a grande vitesse constitue un enjeu majeur pour le
développement économique et touristique du territoire.

Pour une mixité de la ligne a grande vitesse

Tout d’abord, la ligne se doit d'étre mixte pour optimiser son usage en accueillant a la fois le trafic
voyageurs et celui de fret de marchandises.

Assurer le report modal routeffret permettra d'une part, de décongestionner en partie la forte
circulation de poids lourds sur I'A9 et d'autre part, de réduire les poliutions sur le territoire,
notamment les émissions de CO2 qui constitue aujourd’hui le poste le plus émetteur de gaz a effet
de serre.

Par ailleurs, la mixité permettra d’augmenter le nombre de sillons sur la ligne actuelle pour les
déplacements du quotidien, favorisant ainsi les mobilités décarbonées sur le temitoire de
agglomération.

La mixité, c’est enfin garantir des conditions d’exploitations fiables de la ligne actuelle qui dessert
des points stratégiques tel que le port de Port-La Nouvelle.

Enfin, la mixité de la ligne est aussi un vecteur de sécurisation de la ligne actuelle qui devra
probablement subir des travaux pour s'adapter a I'élévation du niveau de la mer, ce qui permettra
un report momentané sur la ligne a grande vitesse en phase travaux.

Pour une traversée du Massif des Corbiéres par un tunnel

La notion d’intégration environnementale et paysagére du tracé et des ouvrages doit étre au coeur
des préoccupations du territoire. En effet, son patrimoine et ses espaces naturels sensibles en font
un de ses atouts et le tracé passe également pour partie au sein du Parc naturel régional de la
Narbonnaise en Méditerranée.

L’intégration paysagére du projet serait fortement impactée par une traversée des Corbieres
maritimes et suscite donc I'opposition des élus du territoire.

L’étude d’un tunnel sous les Corbiéres depuis Roquefort-des-Corbiéres jusqu'a Fitou doit étre la
solution retenue malgré les surco(its engendreés.

Enfin, il sera aussi nécessaire de garantir la transparence hydraulique de la ligne, pour lutter contre
les risques d’inondations qui touchent la plupart des communes et d’aborder le point sensible de
la mobilisation des terres agricoles.

Pour une la gare nouvelle « Narbonne Ouest-Céte du Midi »

La desserte locale est également un enjeu majeur pour le territoire et la décision ministérielle de
2016 retenant 'implantation d’une gare nouvelle a I'ouest de Narbonne doit étre confirmeée.

Mod., 540730 - 04/22 Fabrégue Enfreprise labelisée  msmmvenrs



Envoyé en préfecture le 09/06/2026
Recu en préfecture le 09/06/2026
Publié le 09/06/2026

ID : 011-211101886-20260605-20260638-DE

Le territoire souhaite développer le concept de gare bindme avec celle du centre-ville de Narbonne
ou le déploiement d’un PEM ambitieux est en cours qui permettra d’'optimiser les liaisons entre les
deux gares.

Cette complémentarité entre les deux gares constituera également une porte d'entrée pour
Faccueil des touristes dans un environnement remarquable générant un tourisme 4 saisons (22
millions de nuitées par an) qui sera trés prochainement labellisé « Green Destination ».

Les sites majeurs (Palais des Archevéques, Abbaye de Fontfroide, musée Narbo Via, Réserve
Africaine de Sigean, Canal du Midi, Les Grands Buffets...) assurent le rayonnement du territoire
en France et en Europe (17 bassins de clientele).

Ce rayonnement est également renforcé par des événements sportifs et culturels a vocation
internationale : Défi Wind a Gruissan, Mondial du Vent a Leucate, Festival Jazz a I'Hospitalet a
Narbonne.

La future gare nouvelle de Narbonne Ouest/Céte du Midi se situerait également au carrefour des
dessertes ferroviaires de 'axe Carcassonne-Toulouse et au cosur de projets intermodaux :
-projet de nouvel échangeur autoroutier sur ’A61 a Bizanet,

-étude du doublement de la RD 6009,

-réalisation d’une piste cyclable reliant Narbonne a Montredon-des-Corbiéres via le site de la gare
nouvelle de Narbonne (étude de faisabilité réalisée et engagement des travaux a venir),
-desserte de la future gare nouvelle de Narbonne par une offre de transport interurbaine depuis
les villages et extension du réseau de navettes gratuites existantes depuis la ville centre,
-réalisation de parking relais en entrée de ville de Narbonne situés a proximité du site de la future
gare LGV.

Enfin, sa situation géographique garantirait un faible impact environnemental, car elle se situerait
en continuité de la ville centre dans un milieu déja anthropise.

En matiére de développement économique la future gare de Narbonne serait implantée dans un
territoire en plein essor (53 zones d’activités) et a proximité des bassins d’emplois du Lézignanais
et du Carcassonnais. Elle serait également a proximité immédiate d’équipements publics et de
services existants : hépital privé du Grand Narbonne, restaurants, centre commercial, station-
service...

Elle bénéficierait de 'extension du port de Port-La Nouvelle orientée vers la transition écologique
(éoliennes en mer, usine de production d’hydrogéne) et du rayonnement de péles d’excellence a
vocation internationale : laboratoire des biotechnologies de 'INRAE, laboratoire SUEZ sur les
biodéchets, Narbonne Accessoires, groupe Gérard Bertrand, ORANO, Ateliers d'Occitanie, ...).

La gare nouvelle de Narbonne répondrait donc pleinement aux attentes liées aux temps de
parcours, a I'accessibilité aux trains et a 'organisation des mobilites locales.

Monsieur le Maire demande a I'assemblée de se prononcer.

Le Conseil Municipal,
Oui 'exposé de son Président,
A I'Unanimité,

- EMET un avis favorable pour une gare nouvelle & « Narbonne Ouest -Céte du Midi »
et pour une ligne mixte avec I'’hypothése d’un tunnel sous les Corbiéres, depuis

Rogquefort-des-Corbiéres jusqu’a Fitou.
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La Commune de La Palme entend placer P'intégration environnementale et paysagére du
tracé et des ouvrages de la Ligne Nouvelle Montpellier—Perpignan au cceur des
préoccupations qu’elle défend.

D’une part son patrimoine culturel avec la chapelle Saint Pancrace, ainsi que la viticulture
avec I'appellation CRU FITOU, la plus ancienne appellation de France, la sensibilité de ses
espaces naturels, en font des atouts majeurs de son territoire a protéger et préserver.

D’autre part, les projets de développement économique de la nouvelle ZAC de LA PALME
seraient fortement compromis.

A cet égard, le tracé mixte dit “Corbiéres Littoral” porterait une atteinte grave et
irréversible a ’environnement, aux paysages, au patrimoine communal et a son
développement économique.

Il suscite, en conséquence, 'opposition des élus de la Commune de La Palme.

-  CHARGE Monsieur Le Maire des démarches nécessaires

Ainsi fait et délibéré les jour, mois et an que dessus
Pour copie conforme
Le Maire,

Lionel GALINIE, Maire Patricia TRAMONTIN, Secr#fiire de séance

Certifié¢ exécutoire par le MAIRE,
Compte tenu de la réception en
Sous-Préfecture le :

Délibération transmise au représentant de I'Etat dans le département (@ctes)
Délibération publiée

Le Maire certifie sous sa responsabilité le caractére exécutoire de cet acte et informe qu'il peut faire 'objet d’un recours gracieux devant son auteur
dans les deux mois 3 compter de sa publication. Il peut également faire I'objet d’un recours contentieux devant le tribunal administratif de
Montpellier dans les deux mois @ compter de sa publication, ou de la date de rejet du recours gracieux {le silence de Vauteur de la décision durant
un délai de deux moins valant rejet tacite de la demande). Le tribunal administratif peut &tre saisi par I'application informatique « Télérecours
citoyens » accessible par le site internet http://telerecours.fr
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